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  بسمه تعالي
  پيشگفتار

ونقل در ابعاد مختلف اقتصادي، سياسي و اجتماعي جوامـع            جايگاه و نقش حمل   
هاي اصلي توسعه پايدار و  ونقل يكي از پايه حمل. امروزي بر كسي پوشيده نيست

هاي  مؤلفه ونقل با حمل هاي شبكه واقع شده و در در جوامع بشري محسوب متوازن
يند آدر فر . مهمي همچون اقتصاد، امنيت و عدالت اجتماعي ارتباط تنگاتنگ دارند         

ونقل   توسعه اقتصادي و اجتماعي كشورها، همبستگي مستقيم ميان گسترش حمل         
 ونقـل از جملـه      هاي حمـل    و دستيابي به نرخ رشد اقتصادي وجود دارد و فعاليت         

  . شوند ل اقتصاد محسوب مياساسي و زيربنايي براي رشد و تحو هاي فعاليت
تأمين و ارتقاي ايمني عبور و مرور كاربران شـبكه راه بـا توجـه بـه آمـار بـالاي                     

ــه  ــرين دغدغ ــشور، يكــي از مهمت ــصادفات ك ــاي  ت ــسؤولاه ــان و م ن، كارشناس
هـاي    اكنـون هزينـه     هـم . اي كـشور اسـت      نقل جـاده    و  اندركاران بخش حمل    دست

اي صـرف     تـصادفات و تلفـات جـاده      بسياري بـراي مهـار رونـد افسارگـسيخته          
هاي صورت پذيرفته نتايج مطلوب و دلخواه متوليـان           اما با وجود تلاش   . گردد  مي

هـا    ايمني راه نيز همچون ساير مقوله     . ونقل كشور حاصل نشده است      صنعت حمل 
هـاي    برخي ناهمـاهنگي  . باشد  نيازمند نظام مديريت و هماهنگي متناسب خود مي       

 مـا را بـر      ها  راهاقدامات و اجراي راهكارهاي مرتبط با ايمني        موجود در ارتباط با     
 راهبردهاي مناسب، بستر ايجاد نگاهي يكپارچه بـه          آن داشت كه با تهيه مجموعه     

كـشورهاي پيـشرو در ايمنـي       . مقوله ايمني راه در سطح كـشور را فـراهم آوريـم           
ش معـضل   هاي راهبردي چندين ساله موفق به مهـار و كـاه            عموماً در قالب طرح   

در خصوص كشورمان نيز چنانچه راهبردها به درسـتي         . اند  حوادث رانندگي شده  
تعيين شده و پشتيباني مالي و اجرايي كافي از آنها صورت پذيرد، اثرات مثبـت و                

از اين رو دبيرخانه كميسيون ايمني   . گذارد   برجاي مي  ها  راهمؤثري در بهبود ايمني     
رت پذيرفته توسط دفتر مطالعات فناوري و ايمنـي          پيشنهاد صو   با استفاده از   ها  راه

 كلية مطالعات انجام شده در كشور از جمله مطالعات طرح جامع            برداري از   و بهره 



برداري از تجربيات سـاير كـشورهاي پيـشرو بهبـود ايمنـي و                 و بهره  ها  راهايمني  
بـرد  اقدام به تهيـه سـند راه       ها  راه كليه اعضاء كميسيون ايمني      كسب نقطه نظرات  

مجموعه تهيه شده . نمود) 1389-1398(ساله  10  براي يك دورهها راهملي ايمني 
ويكمـين جلـسه كميـسيون        نهايتاً پس از ماهها تلاش عوامل ذيربط نهايتاً در سـي          

 113635/11 به تصويب رسيد و طي ابلاغيه شـماره          31/6/1388ايمني راه مورخ    
ايـن  .  ابـلاغ گرديـد  ها راهمني   توسط رييس محترم كميسيون اي     16/9/1388مورخ  

سـازماني و حركـت مـستمر در          هـاي بـين     سزايي در ايجاد هماهنگي     سند نقش به  
  .خواهد داشت  به ايمني پايداردستيابيجهت 

مهنـدس مهـران    ي آقـاي    هـا   طور ويژه از زحمات و تلاش       در پايان لازم است به    
 دكتـر شـاهين     ايانقآ چارچوب اوليه اين سند و       ارايهتهيه و    در مديريت    قرباني
مهنـدس محـسن     ،مهندس هرمـز ذاكـري     ،مهندس حميدرضا صافي   ،شعباني

. تشكر گردد  ليلا سلوكي و خانم    مهندس كياندخت كدخدازاده  و خانم   رحيمي  
از كارشناسان  همچنين از نظرات آقايان دكتر محسن توليت و ميلتون برتين جونز            

شد كه بدين وسيله از همكاري و       نيز در تهيه اين راهبرد استفاده       مشاور سوئيرود   
  .گردد اري ميزتلاش ايشان تشكر و سپاسگ

پذيري تمامي اقشار جامعه تلفات، مجروحين و خـسارات           اميد است با مسؤوليت   
  .ناشي از حوادث رانندگي كاهش چشمگيري يابد

  
  ناصر پورمعلم

  معاون آموزش، تحقيقات و فناوري 
  ي كشورها راهدبير كميسيون ايمني و 
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   مقدمه.1
كي در حال حاضر به صورت يـك معـضل اجتمـاعي در سـطح               تصادفات ترافي 

هـاي    كه همه ساله جان تعداد زيادي از مردم را گرفتـه و هزينـه             جهان مطرح است    
درخصوص كشور ايران كه هم اكنون در مرحله        . نمايد  هنگفتي را به جامعه وارد مي     

ت ناشي از    و به دنبال آن افزايش تعداد تصادفات و خسارا         نقليه  وسايل فزايندهرشد  
  . باشد  اين مسأله با اهميت بيشتري روبرو مي آن قرار دارد،
 كه بيش از ه نيست است و پذيرفتمنحصر به فرد و غير قابل جايگزين      ،هر انسان 

 700 و بـيش از      اي كـشته     بر اثر تصادفات جاده    ههر سال  ماناز هموطنان  نفر   23000
ي رانندگي در ايران با آمار شهدا     تلفات ناشي از تصادفات     . 1شوند  هزار نفر مصدوم    

  . 2 جنگ تحميلي قابل مقايسه است سال8 در طول معزز
گذاري درخصوص ايمني ترافيك و به كار بـستن تـدابير لازم و               توجه و سرمايه  

هايي اسـت    انجام اقدامات همه جانبه به منظور مهار و كاهش تصادفات، از اولويت           
ظر گرفته شود و با الهام از اين كلام الهـي  كه بايد در سياستگذاري كلان كشور در ن 

 هر كس كه نفسي را از مرگ نجات دهد، مثل           ":فرمايد  كه مي )  مائده   سورة 32آيه  (
              ، اهميـت موضـوع بـيش از پـيش         "كـه همـه مـردم را نجـات داده اسـت            آن است 

  .گردد نمايان مي
كل چنـد جانبـه      يك مش  تصادفات رانندگي توجه به اين نكته ضروري است كه        

 و  جـدي توانـد مـشكلات       است و بايد پذيرفت كه هيچ دستگاهي به تنهـايي نمـي           
هاي آتي گريبانگير كشور خواهد بود،         ايمني را كه در سال      ناشي از فقدان   زافزونرو

                                                 
 در مـا  هموطنـان  از  نفـر  ۷۱۸۰۰۷ آمـوزش پزشـكي    درمان و  بهداشت،  براساس آمار ارائه شده از سوي وزارت       . ۱

 .شدند مجروح و مصدوم ۱۳۸۷ تصادفات رانندگي سال
 نفر از هموطنان ما به شهادت رسيدند كه بـه طـور متوسـط               ۲۱۸۷۶۷ در هشت سال جنگ تحميلي بالغ بر         . ۲

  . باشد نفر در هر سال مي۲۷۰۰۰بيش از 
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 در ي كليـدي و دخيـل     ها  دستگاه و مؤثر تمامي   جانبه  هاي همه   رفع نمايد و همكاري   

  .باشد مي ضروري و لازم امر اين
توان اين شـرايط را تغييـر   دهد كه مي   بررسي و مطالعه تجربيات جهاني نشان مي      

ايـن امـر نيازمنـد يـك     . صورت پايدار گام برداشت  ايمني به  يداد و در جهت ارتقا    
هـاي  هـا و برنامـه     يت تدوين و اتخاذ سياست    مسؤولساختار مركزي قوي است كه      

پرهيـز از   ( جهـاني    بيـات ز تجر  اسـتفاده ا    و بـا   عهـده گيـرد    صحيح و مناسب را بر    
و ساختارها و ابزارهاي مؤثر در زمينه       ) اند  اشتباهاتي كه ساير كشورها مرتكب شده     

عنوان يك كشور الگـو و نمونـه در سـطح منطقـه و                بهتواند    مي ايران    ايمني يارتقا
  .شودحتي جهان معرفي 

اله هـاي راهبـردي چنـدين س ـ        كشورهاي پيشرو در ايمني عموماً در قالب طـرح        
در خصوص كشورمان نيز    . اند  موفق به مهار و كاهش معضل حوادث رانندگي شده        

از آنهـا   كـافي   درستي تعيين شده و پشتيباني مـالي و اجرايـي           ه  راهبردها ب  ،چنانچه
         .گـذارد    مـي  ي برجـا  هـا   راهصورت پذيرد، اثرات مثبت و مؤثري در بهبـود ايمنـي            

 مطالعات انجـام شـده      تمامي با استفاده از     ها  راهاز اين رو دبيرخانه كميسيون ايمني       
تجربيات ساير  برداري از      و بهره  ها  راهدر كشور از جمله مطالعات طرح جامع ايمني         

 مهندسين مشاور   بهبود ايمني و كسب نقطه نظرات كارشناسان      در  پيشرو  كشورهاي  
  سـاله  10 بـراي يـك دوره       هـا   راه ملـي ايمنـي      سند راهبـرد  سوئيرود، اقدام به تهيه     

هـاي    همـاهنگي  سـزايي در ايجـاد      نقـش بـه   اين سـند    . نموده است ) 1398-1389(
  .نيل به ايمني پايدار خواهد داشتسازماني و حركت مستمر در جهت  بين

ن و خـسارات  ا اقشار جامعه تلفات، مجروحتماميپذيري اميد است با مسؤوليت   
  .دكاهش چشمگير يابناشي از حوادث رانندگي 
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  مني رانندگي در كشوروضعيت اي .2
نمـودار    در 1387تـا    1373 يها  سالناشي از تصادفات رانندگي بين      آمار تلفات   

تعـداد  توان بـه ايـن نتيجـه رسـيد كـه               مي  با يك نگاه اجمالي    . شده است  ارايه )1(
 كـه از سـال      ه داشت افزايشي روند   1384متوفيان ناشي از تصادفات رانندگي تا سال        

 با روند   1387 و   1386 يها   و در سال   ه كنترل شد  ي تا حد  يافزايشن روند   ي ا 1385
 1387 در سـال     ي از تصادفات رانندگ   ي تعداد تلفات ناش   .ه است  مواجه بود  يكاهش

  .]1 [1دي نفر رس23362به 
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  هاي روند تغييرات تعداد متوفيان ناشي از تصادفات رانندگي در ايران بين سال : 1نمودار 
  .]1 [1387 تا 1373 

                                                 
مواجـه بـود کـه    ) %۱۶( با کـاهش چـشمگيري   ۱۳۸۶ در سال     رانندگي  تعداد مرگ و مير ناشي از تصادفات       .۱

بنـدي سـوخت و اثـر القـايي آن در            يل مختلفي از جمله سـهميه     تواند به دلا  مي) %۹حدود  (بخش عمده آن    

تواند به دليل بهبود پايدار     مي) %۷حدود  (تيرماه و سرماي شديد هوا در ماههاي آخر سال و بخش ديگر آن              

 ]. ۳[ايمني رانندگي در كشور باشد 

تعداد متوفيان

 سال
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  .]2[در ايران نقليه در حال حركت  وسايلروند تغييرات تعداد  :2نمودار 
  

 در حـال    نقليه  وسايل، تعداد   ]2[اين در حالي است كه براساس آمارهاي موجود         
اي رو بـه افـزايش بـوده اسـت بـه            ي اخير به صـورت فزاينـده      ها  حركت طي سال  

 ميليـون آن  6كه بيش از   ميليون رسيد،    16 به بيش از     1387طوريكه در انتهاي سال     
، ايـن تعـداد بـه       1398شود در سال    بيني مي داد، و پيش  را موتورسيكلت تشكيل مي   

  . ميليون برسد45بيش از 
ش ينـده افـزا   يك كشور درحال توسعه با نـرخ فزا       يران به عنوان    يگر ا ي د ياز سو 

 ـت ا ي ـ سال گذشـته جمع    30كه در    ير به طو  ،بوده است ز مواجه   يت ن يجمع ران دو  ي
 ـت ا يجمع1387 سال   يدر انتها (ابر شده است    بر  ـ   ي ون نفـر   ي ـليم 71 ش از يران بـه ب
 كنترل شـده  يت تا حدوديش جمعين نرخ افزاير اي اخيها  البته در سال ].4 [)ديرس

ت ي ـش جمع ي نـرخ افـزا    ، در ايران  ونقل  حملنتايج مطالعات طرح جامع     و براساس   
دهـد  يها نشان م ـ   ينيبشيپو    خواهد بود  %34/1نده در حدود    ي ده سال آ   يران برا يا

  .]5[ ديون نفر خواهد رسيلي م77ش از ي به ب1398ران در سال يت ايجمع
  
  

تعداد وسايل نقليه در حال حركت

 سال
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تا  1373 يها  سالبينايران   در حال حركت درنقليه وسايلتغييرات جمعيت و تعداد  :3نمودار 

  .]4و2[ده سال آينده برآورد تغييرات براي   و1387
  

 گرفته و نـرخ     يشيپت  يش جمع ي افزا ميزان از   نقليه  وسايلداد  ن حال رشد تع   يبا ا 
 هـر هـزار نفـر     ي در حال حركت بـه ازا      نقليه  وسايلانگر تعداد   يون كه ب  يزاسيموتور
 ـ با روند افزا   ي آت يها  ت است در سال   يجمع  مواجـه خواهـد بـود و برآوردهـا          يشي

  .1نده دو برابر خواهد شدين نرخ در ده سال آيادهد كه ينشان م
ي اخيـر   هـا   بررسي تعداد تصادفات راننـدگي و تلفـات ناشـي از آن در سـال              ا  ب
توان به اين نتيجه رسيد كه ايران از نظر وضعيت تـصادفات و تلفـات ناشـي از                   مي

. رود كه يك مرحله بحراني و حساس به شمار مـي ، قرار دارد2آنها در مرحله تثبيت   
موفـق  لفـات ناشـي از آنهـا         كنترل و كاهش تصادفات و ت      درتمامي كشورهايي كه    

 ،دهـد تجربيات اين كشورها نـشان مـي      . انداند زماني در اين مرحله قرار گرفته      شده

                                                 
 ١٣٩٧ شاخص در سال     دهد اين   است و برآوردها نشان مي     ٢٢٦ درحدود   ١٣٨٧نرخ موتوريزاسيون در سال     . ١

.افزايش يابد) يعني دو برابر (۵۵۲ به حدود
  

 

2- Consolidation Period 

  ١٣٨٧ سال  در ايران جمعيت
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دستگاهي در جهت دستيابي به ايمني پايدار به صـورت           ميان اگر اقدامات هماهنگ  
دار  پـس از مـدتي كـاهش معنـي         ،مستمر و سـازمان يافتـه ادامـه و گـسترش يابـد            

). )5(روند الف در نمـودار      (شود  فات ناشي از آنها آغاز مي      و تل   رانندگي تصادفات
 باعـث ايجـاد تفكراتـي        رانندگي هاي مقطعي در آمار تصادفات    ولي چنانچه كاهش  

 ، هـا   دسـتگاه هـاي    ها و فعاليـت    گذاريمبني بر حل مشكل تصادفات شده و سرمايه       
 تنهـا رونـد    پس از چند سـال نـه      ،رنگ و يا به صورت ناهماهنگ ادامه پيدا كند        كم

 بلكه روند افزايشي    ،شودتغييرات تعداد تصادفات و تلفات ناشي از آنها كنترل نمي         
  ). )5(روند ب در نمودار (آنها با شدت بيشتري قوت خواهد گرفت 

  

  
  رآورد تغييرات برايي گذشته و بها تغييرات نرخ موتوريزاسيون در سال :4نمودار 

  . ده سال آينده
  

 درحال حركت در ايـران نيـز   نقليه  وسايلغييرات جمعيت و تعداد     بررسي روند ت  
ي ذيربط در امر ايمنـي     ها  دستگاه تمامي   بدان معني كه اگر    .مويد همين مطلب است   

 ايمنـي   يبه صورت هماهنگ و در قالب يك برنامه جامع با تمام قوا درجهت ارتقا             
و كنتـرل تـصادفات و       نه تنها روند فعلـي تثبيـت         ،پايدار در سطح ملي اقدام نكنند     

  سال در ايران در موتوريزاسيون نرخ
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 بلكه بر تعداد تلفات ناشي از تـصادفات راننـدگي           ،نشدهتلفات ناشي از آنها حفظ      
  . خواهد شد افزودهنيز 
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روند تغييرات تعداد متوفيان ناشي از تصادفات رانندگي روند (الف)   روند (ب)
  

  بيني وضعيت ايمني رانندگي در ايران در صورت اتخاذ هريك از پيش :5نمودار 
  . رويكردهاي مشخص

  
  ي از تصادفات رانندگي ناشيهانهيهز .3

ــهبراســاس  ــه در مطالع ــل حمــلپژوهــشكده در  1385 ســال اي ك           وزارت،ونق
 به تـصويب  ها راهن ايمني يو كميس25 انجام گرفت و نتايج آن در جلسه  وترابريراه

ــوعرســيد، ــصادفات  مجم ــه ت ــدگيهزين ــران  رانن ــر1384در ســال  در اي ــالغ ب                   ب
  .]6[ برآورد گرديد ناخالص ملي  توليد%7ميليارد تومان، يعني در حدود  9500

  اين مطالعه؛در

 اخير به نـرخ     يها در سال  رشد متوسط هزينه تصادفات رانندگي در ايران       •
  .گرديدمحاسبه  %26حدود  ي و به نرخ جار%5/10ثابت سال پايه حدود 

 )ب(روند

 )الف(روند

تعداد متوفيان

 سال

 رانندگيروند تغييرات تعداد متوفيان ناشي از تصادفات )                 الف(             روند )    ب(وند   ر
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  اخيـر  يهـا  در سـال   ييايران به تنها   يشهر برون رانندگي تصادفات هزينه •
 كشور بوده   يها  راه ي بودجه كل ساخت و نگهدار     برابر 10حدود بيش از  

  .است

ميليـون   200د  راننـدگي حـدو    يك فوت ناشي از تـصادف      هزينه متوسط  •
 .برآورد گرديد تومان

        دائـم ناشـي از تـصادف راننـدگي حـدود           يـك معلوليـت    هزينه متوسط  •
 . ميليون تومان برآورد گرديد300

  

هاي ناشـي از تـصادفات راننـدگي و           ينهزه جزءبندي    براساس اين مطالعه، دسته   
  .شده است  ارايه )6(در نمودار سهم هر يك 

  
  

  
  

  .]6[هاي ناشي از تصادفات رانندگي  هزينه  سهم هريك از جزء :6نمودار 

 ت وارد به ساير اشياءصدما
  و حيوانات ) نقليه غير از وسايل (

54/0% 

اختلال در جامعه و در محل كار و 
  ضرورت جايگيني افراد

56/6% 

  هاي عملكردي كاهش ظرفيت
2/0% 

  نقليه صدمات وارد به وسايل
82/10% 

 اوقات تلف شده يا
   تأخيرهامصرف شده و

46/0% 

 هاي تربيتي و اصلاحيهزينه
25/0% 

 درمان مجروحان
36/1% 

 )هاي اداريهزينه(
  پليس، قوه قضائيه، بيمه و پزشكي قانوني

37/14%

هاي دائم، كاهشافراد كشته شده، معلوليت
  كيفيت زندگي و آثار فرهنگي و اجتماعي

59/65% 
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  اصول .4
دهد قبـل از انجـام    تجربيات كشورهاي موفق در ارتقاي ايمني رانندگي نشان مي  

ن مـرتبط بـا عرصـه ايمنـي         اكارشناس ـ  و نمسؤولا ،گذارانسياستهر اقدامي تمامي    
كه مهمترين   ،خود قرار دهند   تصميمات را قبول نموده و سرلوحه     كشور بايد اصولي  

  :از آنها عبارتند
 نبوده و نتيجه يك اخـتلال در تعامـل سيـستم            اتفاقي،  رانندگيتصادفات   .1

ر جهتي انجـام    باشد و اقدامات بايد د       مي  محيط وراه   ،انسان، وسيله نقليه  
شود كه تعداد اين اختلالات را كاهش داده يا در صورت بروز، از عواقب      

 .و نتايج آن بكاهد

هاي بشر، شناخته شده اسـت و     هاي فيزيكي و ذهني و محدوديت       توانايي .2
بـه  را   ونقـل   حملسيستم   بايد   ونقل  حمل دهندگان خدمات    ارايهبنابراين  

 بخشنده  نحوي و به    هدو ب ايمنار  كننده رفت د كه تشويق  كنننحوي طراحي   
در برابـر    راه مرتكـب اشـتباهي شـد،         كاربر كه حتي اگر      بدان معني  باشد

به عبارت ديگر، نبايد يـك      . عواقب مرگبار يا جدي از او محافظت نمايد       
 .شدبه دنبال داشته با اوبراي   رامرگجريمه  راه، كاربرخطاي 

يت آن نيـز بـر   مـسؤول   بـوده و موضوع چند وجهيايمني راه يك   ارتقاي   .3
در صـورتي امكـان پـذير        دستيابي به آن  باشد و    مي دستگاه ينعهده چند 

 ذينفعان با همكاري يكديگر يك برنامه اجرايـي جـامع و            تماميكه  است  
 .همه جانبه را پياده كنند

 را بـر عهـده دارنـد بايـد          هـا   راهيت ايمنـي    مسؤولي كه   يها  دستگاه تمامي .4
داشـته    را در بخـش خـود  مـؤثر مات ايمني ظرفيت طراحي و اجراي اقدا    

باشند و چنانچه اين ظرفيت وجود نداشته باشد، بايد اقداماتي در جهـت             
 .ددهنانجام  ايجاد و توسعه چنين ظرفيت و قابليتي
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 ايگذاري بوده و هزينه ايمني راه، سرمايهي ارتقا مخارج صرف شده براي    .5
 . باشد نمي

تحليـل  بـر   اشـته باشـد و مبتنـي        م د  تـداو  بايـد   ايمنـي راه      مؤثر اقدامات .6
 بـه ايـن     ، منطقـي و بـومي اتخـاذ شـود         ، رويكردهاي علمي  كارشناسي و 

صورت كه با تحليل اطلاعات تـصادفات، مـشكلات زيربنـايي و اصـلي              
، سـپس نتـايج      گرديده ار و اج  ريزيبرنامه، اقدامات مناسب    همشخص شد 

 .دريگقرار مستمر  مورد پايش و ارزيابي ،انجام اين اقدامات

 دولتـي، بخـش     يهـا   دسـتگاه بكارگيري رويكرد مـشاركت همـه جانبـه          .7
ترين و بهتـرين راه     مـؤثر  (NGO’s)ي غيردولتـي  ها   سازمان  و خصوصي
 .باشد ميها راه ايمني يبراي ارتقا

 بايد به اطلاعات صحيح تـصادفات دسترسـي         مسؤولي  ها  دستگاهتمامي   .8
شود كـه    مي مؤثر اماتكه اطلاعات مناسب منجر به اقد      داشته باشند، چرا  

 .در هر بخش بايد انجام گيرد

ي مختلف كاربران راه از ميزان ايمني يكسان برخوردار نيـستند و            ها  گروه .9
همچـون  (. ي هر يك از آنها توجه شود      ها  ويژگي  به  با توسعه عدالت   بايد
هـاي    افراد داراي نقص عضو و يا نـاتواني         ،سواران  دوچرخه پياده،   نعابرا

 ) حركتي-جسمي

 در مسؤولي ها دستگاه و ها هاي لازم جهت تقويت سازمان    گذاري  سرمايه .10
باشد و در جهـت اجـراي مناسـب          بر عهده دولت مي    ها  راهارتقاي ايمني   

 هـا   دسـتگاه هاي اجرايي مصوب، از       وظايف و موارد اشاره شده در برنامه      
 .آوردميحمايت كامل را به عمل 

هـاي    رد در گـرو ايجـاد انگيـزه       موفقيت در دستيابي به اهداف ايـن راهب ـ        .11
 .باشد اران كلان كشور ميذمناسب و مداخلات مقتضي از سوي سياستگ
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  انداز چشم .5
  .استفاده ايمن از راه براي تمامي اقشار جامعه

   كمي هدف .6
          هـزار نفـر جمعيـت در دوره        100شاخص كشته به    در  % 55  بيش از  كاهش -

  برسـد  14بـه    1398در انتهاي سال     كه مقدار اين شاخص     طوري هساله ب 10
  .) محاسبه گرديد33 حدوداً 1387اين شاخص در انتهاي سال (

  قابـل توجـه    كـاهش طي اجراي اين طرح راهبردي ارتقاي ايمنـي راننـدگي،            در
  .مورد انتظار است جرحي و خسارتي اتتصادف

  راهبردياهداف  .7
هـاي اصـلي     چـالش  و بـا توجـه بـه   سـاله  10 كميف اهدابه منظور دستيابي به     

مطالعـات متعـدد     تـصادفات راننـدگي و       واسطه هب سلامت افراد جامعه     كننده تهديد
 و  اهبـردي  هـدف ر   16 ، كشور ونقل  حملانجام شده از جمله مطالعات جامع ايمني        

  :گردند به شرح ذيل تعيين مي صراهبرد مشخ 95

  مجاز كاهش تخطي از سرعت.  ١-٧

   مجاز  از تبعات رانندگي با سرعت غير رانندگان آگاهيافزايش )1-1راهبرد 
  سازي ي متولي آموزش و فرهنگها دستگاه :دستگاه مسؤول
  __  :دستگاه همكار

افـزايش مجـازات      (  سرعت مجاز  ازن  اف تشديد مجازات متخل   )2-1رد  براه
  )صورت پلكاني هب
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  )برون شهري(وزارت راه و ترابري  - :دستگاه مسؤول
  )درون شهري(وزارت كشور  -

    پليس راهور ناجا :تگاه همكاردس

 درخـصوص راننـدگي بـا      هاي نظارت و كنترل     سيستم توسعه   )3-1 راهبرد
ي هـا   راهبـر    كيـد أ بـا ت   ها  راه در سطح شبكه     مجاز سرعت غير 

  ...)نترل سرعت و كهاي  دوربين (تصادفپر
  )برون شهري(وزارت راه و ترابري  - :دستگاه مسؤول

  )درون شهري(وزارت كشور  -
    پليس راهور ناجا :گاه همكاردست

 در  ترافيكسازي  و آرام مديريت سرعتيها روشبكارگيري  )4-1 راهبرد
   ناطق مسكوني و مبادي شهرهام از جمله در ها راه
  )برون شهري(وزارت راه و ترابري  - :دستگاه مسؤول

  )درون شهري(وزارت كشور  -
  __   :دستگاه همكار

 سواران ايمني موتورسيكلت  يارتقا.  ٢-٧

  سواران  سيكلت نظام آموزش موتورارتقاي )1-2 راهبرد
  پليس راهور ناجا :دستگاه مسؤول
  كميسيون :دستگاه همكار
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ــرد           هــاي ســاير پوشــش وكــلاه  اســتفاده ازو توســعه تــرويج  )2-2 راهب
ــي ــد ( ايمن ــاس مناســبدســتكش مانن ــراي) ، چكمــه و لب  ب

  سواران موتورسيكلت
  سازي ي متولي آموزش و فرهنگها اهدستگ :دستگاه مسؤول
  وزارت صنايع و معادن :دستگاه همكار

هاي خودكار كنترل و تطبيق       ها به سيستم    رسيكلتو تجهيز موت  )3-2 راهبرد
   سرعت

  وزارت صنايع و معادن :دستگاه مسؤول
    __  :دستگاه همكار

   استانداردهاي اجباري موتورسيكلت و اجراي ارتقا)4-2 راهبرد
   استاندارد و تحقيقات صنعتي ايرانمؤسسه :مسؤولدستگاه 

  و معادن صنايع وزارت - :دستگاه همكار
  بيمه مركزي جمهوري اسلامي ايران -

 از  سـواران سـيكلت   رناك موتور  خط تخلفات تشديد مجازات    )5-2 راهبرد
  جمله عدم استفاده از كلاه ايمني

  وزارت راه و ترابري  - :دستگاه مسؤول 
  وزارت كشور  -

    پليس راهور ناجا :دستگاه همكار
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 براسـاس نيـاز     هـا   راهسـازي   بهبود وضعيت طراحـي و ايمـن       )6-2برد  راه
   سوارانسيكلتموتور

  )برون شهري(وزارت راه و ترابري  - :دستگاه مسؤول
  )درون شهري(وزارت كشور  -

  __ :دستگاه همكار

  پياده  ايمني عابران ارتقاي.  ٣-٧

  پياده كننده عابران عمومي از خطرات تهديدافزايش آگاهي  )1-3 راهبرد
  سازي ي متولي آموزش و فرهنگها دستگاه :دستگاه مسؤول
    __ :دستگاه همكار

  ها راه حاشيه ناساكن وشد آمد براي ويژه هاي آموزش  توسعه)2-3 راهبرد
  سازي ي متولي آموزش و فرهنگها دستگاه :دستگاه مسؤول
  )برون شهري(بري وزارت راه و ترا - :دستگاه همكار

  )درون شهري(وزارت كشور  -

  ها راهن پياده به شبكه  عابرا دسترسيمديريت )3-3 راهبرد
  )برون شهري(وزارت راه و ترابري  - :دستگاه مسؤول

  )درون شهري(وزارت كشور  -
  __ :دستگاه همكار
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ن ا ويژه براي آمدوشد ساكن هاي   توسعه تجهيزات و زيرساخت    )4-3 راهبرد
سازي ترافيك در مناطق مـسكوني و         و لزوم آرام   ها  راهحاشيه  

   مبادي شهرها 
  )برون شهري(وزارت راه و ترابري  - :دستگاه مسؤول

  )درون شهري(وزارت كشور  -
   __ :دستگاه همكار

 ـ هـا   راهسازي  منبهبود وضعيت طراحي و اي     )5-3 راهبرد  ا هـدف ايجـاد     ب
  يادهپ نامحيط ايمن براي عابر

  )برون شهري(وزارت راه و ترابري  - :دستگاه مسؤول
  )درون شهري(وزارت كشور  -

    پليس راهور ناجا :دستگاه همكار

 قـانون   و اعمـال   كنترل   هاي نظارت،   ها و روش    توسعه سيستم  )6-3 راهبرد
  بر رفتار ترافيكي عابران پياده

  پليس راهور ناجا - :دستگاه مسؤول
  )برون شهري(وزارت راه و ترابري  -
  )درون شهري(ت كشور وزار -

    __ :دستگاه همكار

 در برخـورد بـا   نقليـه   وسـايل  اجباري شدن اسـتاندارد ايمنـي        )7-3 راهبرد
  عابران پياده 

   استاندارد و تحقيقات صنعتي ايرانمؤسسه :دستگاه مسؤول
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    كميسيون :دستگاه همكار

 كاهش معضل خستگي در رانندگان . 7-4

 حين   درخصوص تبعات رانندگي در    گان رانند  افزايش آگاهي  )1-4راهبرد  
  خستگي

  سازي ي متولي آموزش و فرهنگها دستگاه :دستگاه مسؤول
  __ :دستگاه همكار

 نظارت بر ساعت كاري يها  و سيستم ها  و توسعه روش   بهبود   )2-4راهبرد  
  مسافر  بار و عموميونقل حملمجاز رانندگان 

  )برون شهري(وزارت راه و ترابري  - :دستگاه مسؤول
  )درون شهري(وزارت كشور  -

    پليس راهور ناجا :دستگاه همكار

  ي بين راهيها  توسعه و تجهيز استراحتگاه)3-4 راهبرد
  )برون شهري(وزارت راه و ترابري  :دستگاه مسؤول
    __ :دستگاه همكار

   در مسيرهاي طولاني كاهش يكنواختي محيط راه)4-4 راهبرد
  )برون شهري(ي وزارت راه و ترابر :دستگاه مسؤول
    __ :دستگاه همكار
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خلف از قانون و ضوابط سـاعت       ت تشديد مجازات رانندگان م    )5-4راهبرد  
  كاري مجاز

  )برون شهري(وزارت راه و ترابري  :دستگاه مسؤول
    پليس راهور ناجا :دستگاه همكار

   از مسير نقليه وسايلي مناسب كاهش خروج ها توسعه روش )6-4راهبرد 
  ) برون شهري(وزارت راه و ترابري  :ولدستگاه مسؤ

  __ :دستگاه همكار

ــرد  ــر هــشدار   توســعه ســامانه )7-4راهب ــؤثر ب هــاي درون خــودرويي م
   آلودگي خواب

   صنايع و معادنوزارت  :دستگاه مسؤول
  وزارت راه و ترابري :دستگاه همكار

  وضعيت استفاده از كمربند ايمنيبهبود.  5- 7

 از اثر بخشي استفاده از كمربند ايمنـي       مي  عمو افزايش آگاهي    )1-5 راهبرد
  و كلاه ايمني

  سازي ي متولي آموزش و فرهنگها دستگاه :دستگاه مسؤول
  __ :دستگاه همكار

 اسـتفاده از     مـوارد عـدم    خصوص در قوانين بازدارنده     توسعه )2-5 راهبرد
   توسط رانندگان و سرنشينانو كلاه ايمني كمربند ايمني

  ) برون شهري(راه و ترابري وزارت  - :دستگاه مسؤول
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  )درون شهري(وزارت كشور  -
    پليس راهور ناجا :دستگاه همكار

و كـلاه    ايمنـي  استفاده از كمربند بر ي نظارت ها  روش توسعه   )3-5 راهبرد
   توسط رانندگان و سرنشينانايمني

  پليس راهور ناجا - :دستگاه مسؤول
  ) برون شهري(وزارت راه و ترابري  -
  )درون شهري(ور وزارت كش -

  __ :دستگاه همكار

 و كـلاه ايمنـي     و فناوري ساخت كمربند ايمني     بهبود طراحي    )4-5 راهبرد
   توليد داخلنقليه وسايلمتناسب با انواع 

  وزارت صنايع و معادن :دستگاه مسؤول
  __ :دستگاه همكار

  و مواد محركالكل، كاهش استعمال مواد مخدر.  6- 7

ت راننـدگي تحـت تـأثير مـواد       بت به تبعـا    آگاهي نس  فزايش ا )1-6 راهبرد
    و مواد محرك الكلمخدر،

  سازي ي متولي آموزش و فرهنگها دستگاه :دستگاه مسؤول
    __ :دستگاه همكار

 تحت تأثير مواد توسعه قوانين بازدارنده، درخصوص رانندگي  )2-6 راهبرد
  مخدر، الكل و مواد محرك  

  وزارت كشور :دستگاه مسؤول
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  كميسيون  :دستگاه همكار

واد و كنترلي رانندگي تحت تأثير م ـ     ابزارهاي بازدارنده   توسعه   )3-6 راهبرد
  ، الكل و مواد محركمخدر

  پليس راهور ناجا :دستگاه مسؤول
  ) برون شهري(وزارت راه و ترابري  -  :دستگاه همكار

  )درون شهري(وزارت كشور  -
  وزارت بهداشت، درمان و آموزش پزشكي -

 ،شديد و توسعه اعمال قانون در مورد مـصرف مـواد مخـدر            ت )4-6 راهبرد
  توسط رانندگانو مواد محرك الكل 

  پليس راهور ناجا :دستگاه مسؤول
  ) برون شهري(وزارت راه و ترابري  -: همكاردستگاه 

  )درون شهري(وزارت كشور  -

هاي نظـارت و كنتـرل راننـدگان بـه خـصوص              توسعه روش  )5-6 راهبرد
   بار و مسافر عموميلونق حملرانندگان 

  ) برون شهري(وزارت راه و ترابري  - :دستگاه مسؤول
  )درون شهري(وزارت كشور  - 
    پليس راهور ناجا :دستگاه همكار

  رعايت قوانين و مقررات راهنمايي و رانندگي بهبود.  7- 7

  رانندگي و راهنمايي مقررات خصوص در عمومي آگاهي افزايش )1-7راهبرد 
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  سازي ي متولي آموزش و فرهنگها ستگاهد :دستگاه مسؤول
    __ :دستگاه همكار

بينـي   هاي ادراكي كاربران راه در درك و پـيش         ارتقاي مهارت  )2-7راهبرد  
  خطر

  سازي ي متولي آموزش و فرهنگها دستگاه :دستگاه مسؤول
    __ :دستگاه همكار

مـه  ي مربوط به اخـذ و تمديـد گواهينا  ها نظام آموزش  ارتقاي  )3-7راهبرد  
  رانندگي

    پليس راهور ناجا :دستگاه مسؤول
  كميسيون :دستگاه همكار

 و مراكـز آمـوزش      هـا    آموزشـگاه   و نظارت بر    استانداردسازي )4-7راهبرد  
  رانندگي در سطح كشور

  وزارت كشور  :دستگاه مسؤول
    پليس راهور ناجا - :دستگاه همكار

  وزارت راه و ترابري  -

قـوانين و مقـررات راهنمـايي و         وز نمـودن  بـه ر  بـازنگري و     )5-7راهبرد  
   افزايش بازدارندگيبا لحاظ كردنرانندگي 

  وزارت كشور  :دستگاه مسؤول
    پليس راهور ناجا - :دستگاه همكار

  وزارت راه و ترابري  -
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اجراي سيستم ارزيابي رانندگان مبتني بر امتيـاز بـراي تمـامي        )6-7راهبرد  
  رانندگان در سراسر كشور

  ) برون شهري(وزارت راه و ترابري  - :سؤولدستگاه م
  )درون شهري(وزارت كشور  - 
    پليس راهور ناجا :دستگاه همكار

  كنترل و نظارت هدفمند بر رفتارهاي پرخطر رانندگان  )7-7راهبرد 
  پليس راهور ناجا :دستگاه مسؤول
  وزارت راه و ترابري  - :دستگاه همكار

   وزارت كشور -

  ي تخصصي نيروي پليس ها ي مهارتارتقا )8-7راهبرد 
  پليس راهور ناجا :دستگاه مسؤول
  __  :دستگاه همكار

 ـارتقاي توان عملياتي و تجهيزاتي نيروي پلـيس          )9-7راهبرد    ويـژه در  ه  ب
   خطرناكهاي برخورد با رانندگي

  پليس راهور ناجا :دستگاه مسؤول
  __  :دستگاه همكار

ورد نيـاز كـاربران راه بـه       ي تخصـصي م ـ   هـا   توسعه آموزش  )10-7راهبرد  
اي در جهــت آشــنايي و رعايــت  خــصوص راننــدگان حرفــه

  قوانين و مقررات ويژه و تكميلي
  ) برون شهري(وزارت راه و ترابري  - :دستگاه مسؤول
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  )درون شهري(وزارت كشور  - 
    پليس راهور ناجا :دستگاه همكار

  نظام جامع اطلاعات تصادفات برداري از توسعه و بهره.  8- 7

سـازي نظـام جـامع و يكپارچـه اطلاعـات             طراحـي و پيـاده     )1-8 راهبرد
  ن كشوراتصادفات، تلفات و مصدوم

  كميسيون :دستگاه مسؤول
  پليس راهور ناجا - :دستگاه همكار

  وزارت راه و ترابري -
  سازمان پزشكي قانوني كشور -
  وزارت بهداشت، درمان و آموزش پزشكي -

آوري هــاي لازم بــراي جمــع ســاختتكميــل و توســعه زير )2-8 راهبــرد
  اطلاعات تصادفات 

  كميسيون :دستگاه مسؤول
  ناجا پليس راهور - :دستگاه همكار

  وزارت راه و ترابري -
  سازمان پزشكي قانوني كشور -
  وزارت بهداشت، درمان و آموزش پزشكي  -
  وزارت ارتباطات و فناوري اطلاعات -

  يت اطلاعات تصادفات كيفياستانداردسازي و ارتقا )3-8راهبرد 
  كميسيون :دستگاه مسؤول
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  ناجا پليس راهور - :دستگاه همكار
  وزارت راه و ترابري -
  سازمان پزشكي قانوني كشور -
  وزارت بهداشت، درمان و آموزش پزشكي -

مند نمودن و تسهيل دسترسـي بـه اطلاعـات تـصادفات             نظام )4-8 راهبرد
  كاربران ذيربطبراي كليه 

  كميسيون :دستگاه مسؤول
  ناجا پليس راهور - :دستگاه همكار

  وزارت راه و ترابري -
  سازمان پزشكي قانوني كشور -
  وزارت بهداشت، درمان و آموزش پزشكي -

ها و اقدامات مربوط بـه ايمنـي بـه             بهبود روش ارزيابي طرح    )5-8راهبرد  
  كمك سيستم جامع اطلاعات تصادفات

  كميسيون :دستگاه مسؤول
  __ :دستگاه همكار

ايمنـي   اندركاران  متوليان و دست  ارزيابي عملكرد   بهبود روش    )6-8راهبرد  
شده به كمك     تعيين راه در جهت دستيابي به اهداف راهبردي      

  سيستم جامع اطلاعات تصادفات 
  كميسيون :دستگاه مسؤول
  __ :دستگاه همكار
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 ها راهارتقاي وضعيت طراحي، ساخت و نگهداري ايمن شبكه .  9- 7

  ها راهتوسعه رويكرد استفاده از اقدامات كم هزينه در ايمني  )1-9راهبرد 
  )برون شهري(وزارت راه و ترابري  - :دستگاه مسؤول

  )درون شهري(وزارت كشور  - 
    __ :دستگاه همكار

ها، حذف موانع     سازي شيب   ملايم (ها  راه ارتقاي ايمني حاشيه     )2-9راهبرد  
  ...)حاشيه راه و 

  )برون شهري(راه و ترابري وزارت  - :دستگاه مسؤول
  )درون شهري(وزارت كشور  - 
    __ :دستگاه همكار

ي ها  راه توسعه و بهبود نظام اصلاح نقاط پرتصادف در شبكه           )3-9 راهبرد
 ـ و آشكارسازي نقاط اصلاح      موجود شده بـا نـصب علايـم       ن
  ويژه

  )برون شهري(وزارت راه و ترابري  - :دستگاه مسؤول
  )هريدرون ش(وزارت كشور  - 
    __ :دستگاه همكار

  ي موجودها راه توسعه و بهبود نظام بازديد ايمني )4-9 راهبرد
  )برون شهري(وزارت راه و ترابري  - :دستگاه مسؤول

  )درون شهري(وزارت كشور  - 
    __ :دستگاه همكار
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هـا و      درخـصوص طـرح    هـا   راه توسعه نظام بازرسـي ايمنـي        )5-9راهبرد  
  و در دست مطالعههاي راهسازي جديد  پروژه

  )برون شهري(وزارت راه و ترابري  - :دستگاه مسؤول
  )درون شهري(وزارت كشور  - 
    __ :دستگاه همكار

 منـاطق    و عبـوري از     بهبـود وضـعيت ايمنـي مبـادي ورودي         )6-9راهبرد  
  مسكوني

  )برون شهري(وزارت راه و ترابري  - :دستگاه مسؤول
  )درون شهري(وزارت كشور  - 

    __ :كاردستگاه هم

 بهبود وضعيت ايمني ترافيـك در هنگـام عمليـات سـاخت و          )7-9راهبرد  
  ها راهنگهداري 

  )برون شهري(وزارت راه و ترابري  - :دستگاه مسؤول
  )درون شهري(وزارت كشور  - 
    __ :دستگاه همكار

بندي     درجه(ها    سازي شبكه راه    بندي ايمن   اجراي نظام اولويت   )8-9راهبرد  
  )ايمني

  )برون شهري(وزارت راه و ترابري  - :گاه مسؤولدست
  )درون شهري(وزارت كشور  - 
    __ :دستگاه همكار
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 ها راه ه ايمني دسترسي به شبكارتقاي. 7-10

 لحـاظ بـا    هـا   راه حاشـيه     مديريت تغيير و توسـعه كـاربري       )1-10راهبرد  
   ها راهوضعيت دسترسي به شبكه 

  )برون شهري(وزارت راه و ترابري  - :دستگاه مسؤول
  )درون شهري(وزارت كشور  - 
    __ :دستگاه همكار

  ها راههاي موجود در شبكه  كنترل دسترسيساماندهي و  )2-10راهبرد 
  )برون شهري(وزارت راه و ترابري  - :دستگاه مسؤول

  )درون شهري(وزارت كشور  - 
    __ :دستگاه همكار

  ها راه در حريم رويه  جلوگيري از ساخت و سازهاي بي)3-10راهبرد 
  )برون شهري(وزارت راه و ترابري  - :دستگاه مسؤول

  )درون شهري(وزارت كشور  - 
    __ :دستگاه همكار

اصلي ي  ها  راه فرعي به    يها  راه  محدودسازي ميزان دسترسي   )4-10راهبرد  
   مطابق ضوابط

  )برون شهري(وزارت راه و ترابري  - :دستگاه مسؤول
  )يدرون شهر(وزارت كشور  - 
    __ :دستگاه همكار
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 نقليه وسايل ايمني ارتقاي. 7-11

ها براسـاس اسـتانداردهاي     ورد كنترل و نظارت بر توليد خو      )1-11راهبرد  
  ايمني كشور

   استاندارد و تحقيقات صنعتي ايرانمؤسسه :دستگاه مسؤول
  وزارت صنايع و معادن - :دستگاه همكار

  پليس راهور ناجا -

 نظـام تطـابق خـودروي توليـدي بـا            و دقيـق   ل كام ـ  اجراي )2-11راهبرد  
   استانداردها

  وزارت صنايع و معادن :دستگاه مسؤول
   استاندارد و تحقيقات صنعتي ايرانمؤسسه :دستگاه همكار

  هاي ايمني  فاقد استانداردنقليه وسايل واردات جلوگيري از )3-11راهبرد 
   استاندارد و تحقيقات صنعتي ايرانمؤسسه :دستگاه مسؤول
    پليس راهور ناجا :دستگاه همكار

  نقليه وسايلبندي ايمني  نظام درجه اجراي)4-11راهبرد 
  كميسيون :دستگاه مسؤول
   استاندارد و تحقيقات صنعتي ايرانمؤسسه - :دستگاه همكار

  وزارت صنايع و معادن -
    پليس راهور ناجا -

 با تاكيد   نقليه  لوساياي     بهبود و توسعه نظام بازديدهاي دوره      )5-11 راهبرد
  هاي ايمني  بر كنترل
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  ) برون شهري(وزارت راه و ترابري  - :دستگاه مسؤول
  )درون شهري(وزارت كشور  - 
    پليس راهور ناجا :دستگاه همكار

 در جهـت    نقليـه    در وسايل  هاي نوين   فناوري كاربرد ترغيب   )6-11 راهبرد
   و عابران پيادهسرنشينانراننده و حفظ جان 

  وزارت صنايع و معادن :سؤولدستگاه م
     استاندارد و تحقيقات صنعتي ايرانمؤسسه :دستگاه همكار

   نوسازي ناوگان فرسوده باري و مسافري)7-11راهبرد 
  ) برون شهري(وزارت راه و ترابري  - :دستگاه مسؤول

  )درون شهري(وزارت كشور  - 
  وزارت صنايع و معادن :دستگاه همكار

عـدم اسـتفاده سرنـشينان      ات ويـژه هـشدار      زي ـ نـصب تجه   )8-11راهبرد  
  نقليه وسايلو كنترل سرعت روي نقليه از كمربند ايمني  وسيله

  وزارت صنايع و معادن :دستگاه مسؤول
   استاندارد و تحقيقات صنعتي ايرانمؤسسه :دستگاه همكار

ي پزشـكي و    هـا    نجـات، فوريـت     و  خدمات امداد   سيستم ارتقاي. 7-12
 بيمارستاني تروما

  نا مديريت رسيدگي به تصادفات و مصدومنظام  ي ارتقا)1-12هبرد را
  كميسيون :دستگاه مسؤول
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  هلال احمر - :دستگاه همكار
  وزارت راه و ترابري -
  ناجا  پليس راهور -
  وزارت بهداشت، درمان و آموزش پزشكي -

   پزشكي هاي  فوريتارايه خدمات ساماندهي شبكه )2-12راهبرد 
  رت بهداشت، درمان و آموزش پزشكيوزا :دستگاه مسؤول
  هلال احمر  - :دستگاه همكار

  وزارت راه و ترابري  -
  وزارت كشور -
  پليس راهور ناجا -

   بيمارستاني تروما خدماتو توسعه  ساماندهي شبكه )3-12راهبرد 
  وزارت بهداشت، درمان و آموزش پزشكي :دستگاه مسؤول
   ___ :دستگاه همكار

و فرآينـد   رسـاني   اطـلاع هاي ارتباطي     سيستمو توسعه    ارتقا   )4-12راهبرد  
  درخصوص حوادث رانندگيپاسخگويي 

   كميسيون:دستگاه مسؤول
  هلال احمر - :دستگاه همكار

  وزارت راه و ترابري -
  پليس راهور ناجا -
  وزارت كشور  -
  درمان و آموزش پزشكي  وزارت بهداشت -



      هاي ايران  راهبرد ملي ايمني راه                                                            30
  

  وزارت ارتباطات و فناوري اطلاعات -

ساماندهي شبكه ارايه خدمات امداد و نجات غيرپزشكي در          )5-12 راهبرد
  راهها توسط عوامل ذيصلاح

  ) برون شهري(وزارت راه و ترابري  - :دستگاه مسؤول
  )درون شهري(وزارت كشور  - 
  هلال احمر - :دستگاه همكار

  وزارت بهداشت، درمان و آموزش پزشكي -
  پليس راهور ناجا -
  هاي امداد خودرو  شركت-

بهبود رفتار و اقدامات كـاربران       عمومي   هاي    توسعه آموزش  )6-12 راهبرد
  راه بعد از وقوع تصادف

   سازي ي متولي آموزش و فرهنگها دستگاه - :دستگاه مسؤول
  كميسيون :دستگاه همكار 

 شخصيموتوري  نقليه وسايلهاي جايگزين  گسترش سيستم. 7-13

  ونقل انبوه هاي حمل سيستم توسعه و ترغيب استفاده از)1-13راهبرد 
  ي ذيربطها دستگاه :دستگاه مسؤول
  __ :دستگاه همكار

  ونقل عمومي يكپارچه  حمله توسعه شبك)2-13راهبرد 
  )برون شهري(وزارت راه و ترابري  - :دستگاه مسؤول
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  )درون شهري(وزارت كشور  - 
    __ :دستگاه همكار

  خدمات الكترونيك ارايههاي  توسعه و بهبود سيستم )3-13راهبرد 
  ي ذيربطها دستگاه :دستگاه مسؤول
  __ :دستگاه همكار

   ترويج فرهنگ تجارت الكترونيك در بين مردم)4-13راهبرد 
  ي ذيربطها دستگاه :دستگاه مسؤول
  __ :دستگاه همكار

  در سطح مليها راه هماهنگي و مديريت ايمني يارتقا. 7-14

در   هماهنگي و مديريت ايمني راه متولينهاد  جايگاه   ارتقاي   )1-14راهبرد  
  )ها راهكميسيون ايمني   (سطح ملي

  كميسيون :دستگاه مسؤول
    ي ذيربطها دستگاه :دستگاه همكار

  ايمني در سطوح استاني و محلي  مديريت  و  هماهنگي   توسعه)2-14راهبرد 
  كميسيون :دستگاه مسؤول
    ي ذيربطها دستگاه :دستگاه همكار

 هريزي و سياستگذاري در حـوز       و توسعه سطح برنامه   بهبود   )3-14راهبرد  
  ايمني راه

  كميسيون :دستگاه مسؤول
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    ي ذيربطها دستگاه :دستگاه همكار

دولتـي در    ها و نهادهاي غير     مشاركت انجمن ارتقاي   و   بهبود )4-14راهبرد  
  ها راهايمني 

  كميسيون :دستگاه مسؤول
    ي ذيربطها دستگاه :دستگاه همكار

 نزد متوليان   ونقل  حمل ارتقا و توسعه دانش تخصصي ايمني        )5-14راهبرد  
   كشورونقل حملو دست اندركاران 

  كميسيون :دستگاه مسؤول
  سازي ي متولي آموزش و فرهنگها دستگاه :دستگاه همكار

   ايمنييمديريت منابع در جهت ارتقا. 7-15

 هدفمنـد بـر     صـورت    بـه  افزايش سهم منابع تخصيص يافته     )1-15راهبرد  
  ساس اهداف مشخص ايمني راها
  كميسيون :دستگاه مسؤول
    ي ذيربطها دستگاه :دستگاه همكار

  ايمني راه هنياز ب اعتبارات مورد تخصيص نمودن مند  نظام)2-15راهبرد 
  كميسيون :دستگاه مسؤول
    ي ذيربطها دستگاه :دستگاه همكار

   راه استفاده مؤثر از منابع تخصيص يافته به ايمني)3-15راهبرد 
  كميسيون :دستگاه مسؤول



  33                                                              هاي ايران راهبرد ملي ايمني راه

    ي ذيربطها دستگاه :دستگاه همكار

هـاي    منابع بخش   لازم براي جذب   بهبود شرايط و بسترهاي    )4-15راهبرد  
  غيردولتي مردمي ي ها خصوصي و سازمان

  كميسيون :دستگاه مسؤول
    ي ذيربطها دستگاه :دستگاه همكار

  يهـا    مربـوط بـه سـازمان      اهتمام به جذب منابع و اعتبارات      )5-15 راهبرد
  ها راهگذاري در ايمني  المللي جهت سرمايهبين
  كميسيون :دستگاه مسؤول
    ي ذيربطها دستگاه :دستگاه همكار

ي اقتـصادي در  ها و ساير بنگاه بيمه  صنعت   مشاركت   توسعه )6-15راهبرد  
  هاي ايمني راه  گذاري پروژه سرمايه

  ي ايران بيمه مركزي جمهوري اسلام :دستگاه مسؤول
    __ :دستگاه همكار

اي    پوشـش بيمـه    اجراي قانون بيمه شـخص ثالـث و ارايـه          )7-15راهبرد  
 موتـوري، جهـت جبـران       نقليـه   وسـايل  دارنـدگان    بهمناسب  

  خسارات وارد به اشخاص ثالث
  بيمه مركزي جمهوري اسلامي ايران  :دستگاه مسؤول
  __ :دستگاه همكار
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7-16 . ـ ي و كيفي پژوهش   توسعه كم           يي هدفمنـد در راسـتاي ارتقـا       اه

  ها راهايمني 

ــرد    ســوانح وي كــاربردي درخــصوصهــا  توســعه پــژوهش)1-16راهب
  تصادفات رانندگي

  كميسيون :دستگاه مسؤول
    ي ذيربطها دستگاه :دستگاه همكار

   ايجاد مركز يا پژوهشگاه ويژه ايمني و تصادفات رانندگي )2-16راهبرد 
   راه و ترابري وزارت :دستگاه مسؤول
  وزارت علوم، تحقيقات و فناوري :دستگاه همكار

ايجـاد مركـز تحقيقـات و آزمايـشگاه عملكـردي علايـم و               )3-16راهبرد  
  تجهيزات ايمني 

  وزارت راه و ترابري  :دستگاه مسؤول
  __ :دستگاه همكار

 و آزمايشگاه عملكردي ايمني خـودرو       ايجاد مركز تحقيقات   )4-16راهبرد  
  ي ارزيابي ايمني خودروهاها نجام آزمايشبا هدف ا

   استاندارد و تحقيقات صنعتي ايرانمؤسسه :دستگاه مسؤول
  وزارت صنايع و معادن :دستگاه همكار

  ايمني پژوهشي مراكز و پژوهشگران از پشتيباني و حمايت )5-16راهبرد 
  كميسيون :دستگاه مسؤول
    ي ذيربطها دستگاه :دستگاه همكار
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  رايي جهت نيل به اهدافي اجها طرح .8
ي مـسؤول و مـؤثر در اجـراء راهبردهـا موظفنـد در تهيـه                هـا   دستگاههر يك از    

هاي سالانه و دستگاهي نسبت به اجرا و تحقق اهداف و راهبردهاي مرتبط و                برنامه
. را بـه كميـسيون ارسـال نماينـد         تعيين شده اقدام نمايند و بطور سالانه گزارش آن        

ي عـضو   ها  دستگاهداف و راهبردهاي تعيين شده با مشاركت        دستيابي به اه  پيگيري  
 گيـرد    سالانه صورت مـي    پنجهاي اجرايي      در قالب تهيه طرح    ها  راهكميسيون ايمني   
زمـان  . ي ارزيابي به صورت كمي تعيين خواهد شـد        ها   شاخص ،ها  كه در اين طرح   

ة زمـاني   سالانه يك سال قبل از هـر دور پنجهاي  براي تهيه هر يك از طرح     مناسب  
 اهـداف راهبـردي     وضعيتباشد كه ضمن مطالعه و ارزيابي تغييرات حاصل در            مي

 استفاده از   ، اين روند  .گردد   بعدي اقدام مي   ه سال پنجتعيين شده نسبت به تهيه طرح       
  .نمايد ريزي تضمين مي مؤثرترين ابزارها را در هر دوره برنامه

  دهي نظارت و گزارش .9
 نظارت و ارزيابي دسـتيابي بـه        ساز و كار  ظف به ايجاد     مو ها  راهكميسيون ايمني   

ايـن ارزيـابي    نتيجه  . باشد  اهداف و راهبردهاي تعيين شده در اين سند راهبردي مي         
  : باشد در قالب گزارش سالانه شامل موارد ذيل مي

 وضعيت هر يك از اهداف راهبردي تعيين شده ) الف

 ج حاصلهوضعيت هر يك از اقدامات انجام شده و نتاي) ب

  آنهايهاي اجرايي و كارآيي و سودمند اقدامات شناسايي شده در طرح) ج

 ي مسؤول در اجراي راهبردهاها دستگاهبررسي عملكرد ) د
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  فهرست منابع
 تـا   1373در بـازه زمـاني      آمار متوفيـان ناشـي از تـصادفات راننـدگي           " -1

   .، سازمان پزشكي قانوني كشور"1387
، "1387 تـا    1373ال حركـت در بـازه زمـاني         نقليه در ح ـ    تعداد وسايل " -2

 .پليس راهنمايي و رانندگي ناجا

يمني رانندگي در ايران در نـه مـاه اول سـال            اگزارش تحليلي وضعيت    " -3
 .ها راه، دبيرخانه كميسيون ايمني "1387

 .، مركز آمار ايران"1385سرشماري جمعيت ايران در سال " -4

، تحقيقـات و فنـاوري      ، معاونت آموزش  " كشور ونقل  حملطرح جامع   " -5
 .1388 ،وزارت راه و ترابري

 ارايـه ي ايـران و     هـا   راهبرآورد هزينـه تـصادفات تـصادفات ترافيكـي          " -6
 .1385 وزارت راه و ترابري، ونقل حمل، پژوهشكده "مربوطهافزار  نرم

ونقـل    ، پژوهـشكده حمـل    "هـا   راهگزارش مطالعاتي طرح جامع ايمنـي       " -7
 .1385وزارت راه و ترابري، 

 و طرح راهبردي كشورهاي استراليا، نيوزلند، انگليس، ايرلنـد،          ها  تسياس -8
 .چك و اسلواكي، آفريقاي جنوبي، تركيه، يونان و مالزي
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1- The situation of each determined strategic goal 
2- The situation of each activity and its results 
3- Recognized activities in action plans and their 

efficiency and proficiency 
4- Performance evaluation of road safety authorities. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



35 

Responsible Organization: 
• Institute of Standard and Industrial Research of Iran 

Associate Organization: 
• Ministry of Industries & Mines 

e. Support of road safety experts and institutes 

Responsible Organization: 
• Safety Commission 

Associate Organization: 
• Concerned organizations 

 

8. Action Plans to Achieve the Strategic Goals 
All the authorities concerned in road safety should provide 
annual programs and submit them to the NRSC1. To achieve 
the goals of this strategic plan, 5-year action plans should be 
prepared by cooperation of the member organizations of the 
NRSC, 1 year before beginning of the period. In these action 
plans evaluation indices are determined quantitatively. At the 
end of this 5-year period, achieved results are studied and 
evaluated which are the bases for the next 5-year action plan. 
This trend will guarantee implementation of the most 
efficient measures during the period of plans. 

  

9. Supervision and Reporting 
National Road Safety Commission has to provide required 
supervision and evaluation system to achieve the goals of this 
strategic plan. The evaluation result is reported annually 
which should include: 
                                                 
1.National Road Safety Commission  
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g.  Enforcement of laws related to insurance coverage 
for motor vehicles to compensate third party loss 

Responsible Organization: 
• Central Insurance of Iran 

Associate Organization: ___ 
 

7.16. Purposeful Development of Research to 
Achieve Sustainable Road Safety  

a. Develop practical research into traffic accidents 

Responsible Organization: 
• Safety Commission 

Associate Organization: 
• Concerned organizations 

b. Establish research centers or institutes specialized in 
safety and traffic accidents at national level 

Responsible Organization: 
• Ministry of Roads and Transportation  

Associate Organization: 
• Ministry of Science, Research and Technology 

c. Establish research centers or institutes specialized in 
traffic signs and safety equipment 

Responsible Organization: 
• Ministry of Roads and Transportation  

Associate Organization: ___ 

d. Establish research centers or institutes specialized in 
vehicle safety performance 
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Associate Organization: 
• Concerned organizations 

c. Efficient expenditure of allocated budget for road 
safety 

Responsible Organization: 
• Safety Commission 

Associate Organization: 
• Concerned organizations 

d. Further coordination to absorb the NGOs & private 
section resources 

Responsible Organization: 
• Safety Commission 

Associate Organization: 
• Concerned organizations 

e. Attempt to absorb international organizations 
resources to invest in road safety development 

Responsible Organization: 
• Safety Commission 

Associate Organization: 
• Concerned organizations 

f. Improve partnership of insurance & other economical 
agencies to invest in road safety projects 

Responsible Organization: 
• Central Insurance of Iran 

Associate Organization: ___ 
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Associate Organization: 
• Concerned organizations 

d. Improve partnership of the NGOs in road safety 

Responsible Organization: 
• Safety Commission 

Associate Organization: 
• Concerned organizations 

e. Improve specialty knowledge of authorities in road 
safety 

Responsible Organization: 
• Safety Commission 

Associate Organization: 
• Organizations Trustee for Education and Culture  

   

7.15.  Resource Management for Safety 
Improvement 

a. Increase the budget allocated to road safety  

Responsible Organization: 
• Safety Commission 

Associate Organization: 
• Concerned organizations 

b. Systematize allocation of required budget for road 
safety 

Responsible Organization: 
• Safety Commission 
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Responsible Organization: 
• Concerned organizations 

Associate Organization: ___ 

d. Promote E-commerce culture 

Responsible Organization: 
• Concerned organizations 

Associate Organization: ___ 
 

7.14. Improve Coordination in Safety Management 
at National Level 

a. Promote the position of coordinator authority of 
safety management at National Level 

Responsible Organization: 
• Safety Commission 

Associate Organization: 
• Concerned organizations 

b. Promote coordination of safety management at 
provincial & local level 

Responsible Organization: 
• Safety Commission 

Associate Organization: 
• Concerned organizations 

c. Improve policy making & planning in road safety 

Responsible Organization: 
• Safety Commission 
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• Interior Ministry (Urban) 

Associate Organization: 
• Iranian Red Crescent Society 
• Ministry of Health and Medical Education 
• NAJA Traffic Police 
• Vehicle rescue companies 

f. Develop training courses for improvement of road 
users behavior after crash occurrence 

Responsible Organization: 
• Organizations Trustee for Education and Culture) 

Associate Organization: 
• Safety Commission 

 

7.13. Improve Alternative Public Transportation 
Systems to Passenger Cars  

a. Encourage use of mass transportation systems 

Responsible Organization: 
• Concerned organizations 

Associate Organization: ___ 

b. Improve integrated public transportation network 

Responsible Organization: 
• Ministry of Roads and Transportation (Interurban) 
• Interior Ministry (Urban) 

Associate Organization: ___ 

c. Improve E-service systems 
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Responsible Organization: 
• Ministry of Health and Medical Education 

Associate Organization:  
• Iranian Red Crescent Society 
• Ministry of Roads and Transportation  
• Interior Ministry 
• NAJA Traffic Police 

c. Organize and promote a network for trauma, medical 
and retrieval services 

Responsible Organization: 
• Ministry of Health and Medical Education 

Associate Organization: ___ 

d. Improve informative system to notify road traffic 
accidents 

Responsible Organization: 
• Safety Commission 

Associate Organization:  
• Iranian Red Crescent Society 
• Ministry of Roads and Transportation  
• NAJA Traffic Police 
• Interior Ministry 
• Ministry of Health and Medical Education 
• Ministry of Information and Communication 

Technology 

e. Organize and promote a network for non medical 
rescue services by concerned authorities 

Responsible Organization: 
• Ministry of Roads and Transportation (Interurban) 
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g. Renovation of old passenger and freight fleet 

Responsible Organization: 
• Ministry of Roads and Transportation (Interurban) 
• Interior Ministry (Urban) 

Associate Organization: 
• Ministry of Industries & Mines 

h. Installation of warning equipment for fastening 
seatbelt and speed control on vehicles 

Responsible Organization: 
• Ministry of Industries & Mines 

Associate Organization:  
• Institute of Standard and Industrial Research of Iran 

 

7.12. Improve Trauma, Medical and Retrieval 
Services 

a. Improve emergency medical services for road traffic 
casualties 

Responsible Organization: 
• Safety Commission 

Associate Organization:  
• Iranian Red Crescent Society 
• Ministry of Roads and Transportation  
• NAJA Traffic Police 
• Ministry of Health and Medical Education 

b. Organize and promote a network emergency medical 
services 
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c. Prohibit the importations of vehicles wanting in safety 
standards specially commercial vehicles 

Responsible Organization: 
• Institute of Standard and Industrial Research of Iran 

Associate Organization: 
• NAJA Traffic Police 

d. Implementation of vehicle safety rating system 

Responsible Organization: 
• Safety Commission 

Associate Organization:  
• Institute of Standard and Industrial Research of Iran 
• Ministry of Industries & Mines 
• NAJA Traffic Police 

e. Improve vehicle periodic inspection system, putting 
emphasis on safety controls 

Responsible Organization: 
• Ministry of Roads and Transportation (Interurban) 
• Interior Ministry (Urban) 

Associate Organization: 
• NAJA Traffic Police 

f. Encourage the use of new technologies to reduce 
fatalities in traffic accidents 

Responsible Organization: 
• Ministry of Industries & Mines 

Associate Organization:  
• Institute of Standard and Industrial Research of Iran 
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Responsible Organization: 
• Ministry of Roads and Transportation (Interurban) 
• Interior Ministry (Urban) 

Associate Organization: ___ 

d. Restrict the access from minor roads to main roads 
according to the regulations such as mandatory 
revising of road construction projects 

Responsible Organization: 
• Ministry of Roads and Transportation (Interurban) 
• Interior Ministry (Urban) 

Associate Organization: ___ 
 

7.11.  Improve Vehicle Safety 

a. Control and supervision on vehicle manufacturers 
according to the existing safety standards 

Responsible Organization: 
• Institute of Standard and Industrial Research of Iran 

Associate Organization: 
• Ministry of Industries & Mines 
• NAJA Traffic Police 

b. Obligate vehicle manufacturers to produce vehicles 
according to international safety standards 

Responsible Organization: 
• Ministry of Industries & Mines 

Associate Organization: 
• Institute of Standard and Industrial Research of Iran 
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Responsible Organization: 
• Ministry of Roads and Transportation (Interurban) 
• Interior Ministry (Urban) 

Associate Organization: ___ 

h. Road safety rating 

Responsible Organization: 
• Ministry of Roads and Transportation (Interurban) 
• Interior Ministry (Urban) 

Associate Organization: ___ 

 

7.10.  Improve Safety of Access to Road  Network 

a. Management of roadside land use development, 
considering network access situation 

Responsible Organization: 
• Ministry of Roads and Transportation (Interurban) 
• Interior Ministry (Urban) 

Associate Organization: ___ 

b. Regulate and control of existing access in road 
network 

Responsible Organization: 
• Ministry of Roads and Transportation (Interurban) 
• Interior Ministry (Urban) 

Associate Organization: ___ 

c. Prevent the anomalous construction in right of way 
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c. Improve black spot treatment system in existing road 
network and revealing untreated segments by 
installing traffic signs 

 Responsible Organization: 
• Ministry of Roads and Transportation (Interurban) 
• Interior Ministry (Urban) 

Associate Organization: ___ 

d. Improve road safety inspection system (in existing 
road network) 

Responsible Organization: 
• Ministry of Roads and Transportation (Interurban) 
• Interior Ministry (Urban) 

Associate Organization: ___ 

e. Improve road safety audit system in new roads, under 
study and under construction road projects 

Responsible Organization: 
• Ministry of Roads and Transportation (Interurban) 
• Interior Ministry (Urban) 

Associate Organization: ___ 

f. Improve safety in residential zones and city entrances 

Responsible Organization: 
• Ministry of Roads and Transportation (Interurban) 
• Interior Ministry (Urban) 

Associate Organization: ___ 

g. Improve traffic safety in working zones 
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Responsible Organization: 
• Safety Commission 

Associate Organization: ___ 

f.  Improve evaluation methodology of road safety 
authorities' performance to achieve the determined 
strategic goals by the comprehensive crash data 
system. 

Responsible Organization: 
• Safety Commission 

Associate Organization: ___ 
 

7.9. Improve Safe Planning, Construction and 
Maintenance of Road Network 

a. Improve low cost safety measures approach  

Responsible Organization: 
• Ministry of Roads and Transportation (Interurban) 
• Interior Ministry (Urban) 

Associate Organization: ___ 

b. Improve roadside safety (removing obstacles, 
modifying slopes,…) 

Responsible Organization: 
• Ministry of Roads and Transportation (Interurban) 
•  Interior Ministry (Urban) 

Associate Organization: ___ 
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Responsible Organization: 
• Safety Commission 

Associate Organization:  
• NAJA Traffic Police 
• Ministry of Roads and Transportation  
• Iranian Legal Medicine Organization 
• Ministry of Health and Medical Education 
• Ministry of Information and Communication 

Technology 

c. Standardize and improve the crash data quality 

Responsible Organization: 
• Safety Commission 

Associate Organization:  
• NAJA Traffic Police 
• Ministry of Roads and Transportation  
• Iranian Legal Medicine Organization 
• Ministry of Health and Medical Education 

d. Organize and facilitate accessibility to the crash data 
bank for the users concerned 

Responsible Organization: 
• Safety Commission 

Associate Organization:  
• NAJA Traffic Police 
• Ministry of Roads and Transportation  
• Iranian Legal Medicine Organization 
• Ministry of Health and Medical Education 

e. Improve evaluation methodology of road safety plans 
& measures by the comprehensive crash data system 
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i. Improve the police operational abilities and 
equipment 

Responsible Organization: 
• NAJA Traffic Police 

Associate Organization: ___ 

j. Development of specialty training courses for road 
users especially for public transport drivers to have 
more acquaintance with traffic regulations 

Responsible Organization: 
• Ministry of Roads and Transportation (Interurban) 
• Interior Ministry (Urban) 

Associate Organization:  
• NAJA Traffic Police 

 

7.8. Development and Implementation of A 
Comprehensive Crash Data Bank 

a. Develop and improve a comprehensive crash data 
bank system 

 Responsible Organization: 
• Safety Commission 

Associate Organization:  
• NAJA Traffic Police 
• Ministry of Roads and Transportation  
• Iranian Legal Medicine Organization 
• Ministry of Health and Medical Education 

b. Complete and improve the required infrastructure for 
crash data collection 
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• Ministry of Roads and Transportation  

e. Revision and updating the current traffic regulations, 
considering their preventive effects 

Responsible Organization: 
• Interior Ministry 

Associate Organization:  
• NAJA Traffic Police 
• Ministry of Roads and Transportation  

f. Implementation of a driver evaluating system based 
on points for all drivers  

Responsible Organization: 
• Ministry of Roads and Transportation (Interurban) 
• Interior Ministry (Urban) 

Associate Organization:  
• NAJA Traffic Police 

g. Purposeful Control and supervision on aggressive 
driving 

Responsible Organization: 
• NAJA Traffic Police 

Associate Organization:  
• Ministry of Roads and Transportation  
• Interior Ministry  

h. Improve the police specialty abilities 

Responsible Organization: 
• NAJA Traffic Police 

Associate Organization: ___ 
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Responsible Organization: 
• Ministry of Roads and Transportation (Interurban) 
• Interior Ministry (Urban) 

Associate Organization: 
• NAJA Traffic Police 

 

7.7. Improvement of Traffic Regulation Observance 

a. Increase the public awareness of driving regulations 

Responsible Organization: 
• Organizations Trustee for Education and Culture  

Associate Organization: ___ 

b. Increase risk perception by road users 

Responsible Organization: 
• Organizations Trustee for Education and Culture  

Associate Organization: ___ 

c. Improve training system for taking and renewal of 
driving license 

Responsible Organization: 
• NAJA Traffic Police 

Associate Organization:  
• Safety Commission 

d. Standardization and supervision on driving schools 

Responsible Organization: 
• Interior Ministry 

Associate Organization:  
• NAJA Traffic Police 
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Responsible Organization: 
• Organizations Trustee for Education and Culture  

Associate Organization: ___ 

b. Develop preventive regulations against impaired 
driving 

Responsible Organization: 
• Interior Ministry 

Associate Organization:  
• Safety Commission 

c. Develop preventive and controlling measures against 
impaired driving 

Responsible Organization: 
• NAJA Traffic Police 

Associate Organization: 
• Ministry of Roads and Transportation (Interurban) 
• Interior Ministry (Urban) 
• Ministry of Health and Medical Education 

d. Intensify and expand law enforcement against 
impaired driving 

Responsible Organization: 
• NAJA Traffic Police 

Associate Organization: 
• Ministry of Roads and Transportation (Interurban) 
• Interior Ministry (Urban) 

e. Develop supervision and control methods, especially 
for public transport drivers 



17 

Responsible Organization: 
• Organizations Trustee for Education and Culture  

Associate Organization: ___ 

b. Develop preventive regulations to encourage wearing 
seatbelt and helmet  

Responsible Organization: 
• Ministry of Roads and Transportation (Interurban) 
• Interior Ministry (Urban) 

Associate Organization:  
• NAJA Traffic Police 

c. Improve supervisory systems and methods to control 
seatbelt and helmet wearing by drivers and occupants 

Responsible Organization: 
• NAJA Traffic Police 
• Ministry of Roads and Transportation (Interurban) 
• Interior Ministry (Urban) 

Associate Organization: ___ 

d. Improve the design and technology of seatbelt and 
helmet appropriate to domestic produced vehicles 

Responsible Organization: 
• Ministry of Industries & Mines 

Associate Organization: ___ 

 

7.6. Reduction of Impaired Driving 

a. Increase the public awareness of impaired driving 
consequences 
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d. Reduce road monotony in long distances 

Responsible Organization: 
• Ministry of Roads and Transportation (Interurban) 

Associate Organization: ___  

e. Intensification of penalties for offending against 
authorized working hours  

Responsible Organization: 
• Ministry of Roads and Transportation (Interurban) 

Associate Organization:  
• NAJA Traffic Police 

f. Improve proper methods for reducing vehicle  run- off 

Responsible Organization: 
• Ministry of Roads and Transportation (Interurban) 

Associate Organization: ___  

g. Development of In-vehicle systems affecting 
drowsiness warning 

Responsible Organization: 
• Ministry of Industries & Mines 

Associate Organization:  
• Ministry of Roads and Transportation 

 

7.5. Encourage the Use of Seatbelt  

a. Increase the public awareness of preventive effects of 
seatbelt and helmet 
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g. Obligate vehicle manufacturers to apply safety 
standards for reducing pedestrians' fatalities and 
injuries in traffic accidents 

Responsible Organization: 
Institute of Standard and Industrial Research of Iran 

Associate Organization: 
Safety Commission 

  

7.4. Drivers' Fatigue Reduction 

a. Increase drivers awareness of consequences of driving 
while fatigued 

Responsible Organization: 
• Organizations Trustee for Education and Culture  

Associate Organization: ___ 

b. Improve and develop supervisory systems and 
methods to control authorized working hours of 
public transport drivers 

Responsible Organization: 
• Ministry of Roads and Transportation (Interurban) 
• Interior Ministry (Urban) 

Associate Organization:  
• NAJA Traffic Police 

c. Develop and equip the rest areas 

Responsible Organization: 
• Ministry of Roads and Transportation (Interurban) 

Associate Organization: ___  
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c. Manage pedestrian access to road network 

Responsible Organization: 
• Ministry of Roads and Transportation (Interurban) 
• Interior Ministry (Urban) 

Associate Organization: ___ 

d. Develop infrastructures and equipment for 
transportation of roadside residents and traffic 
calming in residential regions and city entrances 

Responsible Organization: 
• Ministry of Roads and Transportation (Interurban) 
• Interior Ministry (Urban) 

Associate Organization: ___ 

e. Improve road geometric design and safety, 
considering pedestrians' needs 

Responsible Organization: 
• Ministry of Roads and Transportation (Interurban) 
• Interior Ministry (Urban) 

Associate Organization:  
• NAJA Traffic Police 

f. Develop supervisory systems and methods to control 
pedestrians' traffic behavior 

Responsible Organization: 
• NAJA Traffic Police 
• Ministry of Roads and Transportation (Interurban) 
• Interior Ministry (Urban) 

Associate Organization: ___ 
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e. Intensification of penalties for dangerous offenses 
committed by motorcyclists like not-wearing safety 
helmet 

Responsible Organization: 
• Ministry of Roads and Transportation (Interurban) 
• Interior Ministry (Urban) 

Associate Organization: 
• NAJA Traffic Police 

f. Improve road geometric design and safety, 
considering motorcyclists' needs 

Responsible Organization: 
• Ministry of Roads and Transportation (Interurban) 
• Interior Ministry (Urban) 

Associate Organization: ___ 
 

7.3. Pedestrians Safety Improvement 

a. Increase the public awareness of pedestrians' 
threatening risks 

Responsible Organization: 
• Organizations Trustee for Education and Culture  

Associate Organization: ___ 

b. Develop special traffic training for roadside residents 

Responsible Organization: 
• Organizations Trustee for Education and Culture  

Associate Organization: 
• Ministry of Roads and Transportation (Interurban) 
• Interior Ministry (Urban) 
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7.2. Motorcyclists Safety Improvement 
a. Advance motorcyclists training system 

Responsible Organization: 
• NAJA Traffic Police 

Associate Organization: 
• Safety Commission 

b. Encourage the use of helmet and other safety 
equipment by motorcyclists such as gloves, boots and 
suitable clothes 

Responsible Organization: 
• Organizations Trustee for Education and Culture  

Associate Organization:  
• Ministry of Industries & Mines 

c. Equip motorcycles with automated speed control 
systems  

Responsible Organization: 
• Ministry of Industries & Mines 

Associate Organization: ___  

d. Promote mandatory motorcycle standards 

Responsible Organization: 
• Institute of Standard and Industrial Research of Iran 

Associate Organization: 
• Ministry of Industries & Mines 
• Central Insurance of Iran 
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7.1. Excessive Speed Reduction 

a. Increase drivers' awareness of over-speeding results 

 Responsible Organization: 
• Organizations Trustee for Education and Culture  

Associate Organization: ___ 

b. Increase the penalties for unauthorized speeds 
(ascending fines which eventuate in vehicle 

suspension) 

Responsible Organization: 
• Ministry of Roads and Transportation (Interurban) 
• Interior Ministry (Urban) 

Associate Organization: 
• NAJA Traffic Police 

c. Development of supervision and monitoring systems 
to prevent over-speeding in the roads network. (speed 
cameras, …) 

Responsible Organization: 
• Ministry of Roads and Transportation (Interurban) 
• Interior Ministry (Urban) 

Associate Organization: 
• NAJA Traffic Police 

d. Speed management especially in residential areas and 
city entrances. 
Responsible Organization: 
• Ministry of Roads and Transportation (Interurban) 
• Interior Ministry (Urban) 

Associate Organization:___ 
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10. Required investments and legal supports in order to 
reinforce the organizations involved in road safety should 
be done by government. In addition, government should 
support these organizations in order to proper 
implementation of approved duties.   

11. Achieving the mentioned gaols of this strategic plan is 
due to creation of required stimulus and appropriate 
measures by policy makers at National Level.  

 

5. Vision 
Safe road for all 

 

6. Target 
This Strategy aims to reduce the index of road fatalities (the 
number of traffic fatalities per 100,000 population) by 55% 
during a 10 year period. The index was 33 in 2007 and by 
implementation of this strategic plan it is anticipated it will 
be about 14 by 2019. 

Furthermore, considerable reduction in the number of injury 
and damage accidents is predictable. 

 

7. Strategic objectives 
To achieve the target of this 10 year strategic plan, 16 
strategic objectives and 95 distinct approaches are determined 
based on Iran's road safety comprehensive studies 
considering traffic accidents as one of the main factors 
threatening public health. These objectives and approaches 
are as follows: 
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3. Road safety is a multilateral problem and several 
organizations and ministries are responsible for its 
improvement. The only way to improve road safety is 
close collaboration of all responsible organizations and 
stakeholders thrangh a scientific and systematic approach; 

4. All the road safety authorities should have the capacity to 
design and implement effective safety measures in their 
sector, so they should take actions to develop such 
capacity; 

5. Expenditure on road safety is an "investment" not a 
"cost". 

6. Road safety improvement actions should be permanent 
and durable and according to scientific, logical and 
regional approaches. In the way that according to accident 
data bank analysis, infrastructural and fundamental 
problems are recognised and suitable pre-planned actions 
are implemented. Then the results of implementations are 
analysed and evaluated regularly.  

7. Partnership approach between governmental and private 
sectors and the NGOs is the best way to improve road 
safety; 

8. All stakeholders must have access to crash data bank that 
leads into efficient interventions which should be 
implemented in each sector; 

9. Various road users are not disposed to equal safety levels 
and in order to expand social justice, the characteristics of 
each group should be notified and considered, such as 
Pedestrians, cyclists, handicapped and disabled 
persons,… 
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Diagram 6: Detailed costs of road traffic accidents.  

 

4. Principles 
The experiences of succeeded countries in road safety 
development show that there are some rules which should be 
accepted by experts, politicians and authorities before taking 
any action. Some of these principles are as below: 

1. Traffic accidents are not "accidental". They occur because 
of a failure in human - vehicle - road system. Efforts 
should be made in a way that the number of such failures 
and their consequences reduces; 

2. Transportation authorities should provide a system which 
not only redresses human limitations and encourage safer 
users' behaviour but also provides a "forgiving" road 
environment. Therefore, if an error is made, there would 
be a chance of recovery;  

Medical costs for injured, 
 1.36% 

Behaviour training  
costs, 0.25% 

Damage costs to road 
side equipment and 

animals, 0.54% 

Disruption in society, 
workplace and necessity for 

replacement of staff, 
 6.56% 
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Damage costs to vehicles, 
10.82% 

The deceased, permanent disabilities, 
 loss of life quality, cultural and 

 social impacts, 65.59% 
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3. Traffic Accidents Costs 
Based on the studies of Transportation Research Institute 
(2006) and its results which were approved in the 25th 
session of Road Safety Commission, the whole cost of Iran’s 
traffic accidents in 2005 was estimated at 9500 billion 
Tomans (around 9500 million US dollars) which equals to 
%7 of GDP. Furthermore: 

• The average growth of Iran’s traffic accidents cost in 
recent years was calculated about %10.5 at flat rate 
of base year and about %26 at current rate. 

• The traffic accidents cost for Iran’s rural roads in 
recent years was 10 times more than the total budget 
of roads' construction and maintenance. 

• The average cost of a decease consequent on traffic 
accident was estimated about 200 million Tomans 
(200000 US dollars). 

• The average cost of a permanent disability consequent 
on traffic accident was estimated about 300 million 
Tomans (300000 US dollars). 

According to this study, diagram 6 presents the classification 
and share of detailed costs consequent on traffic accident. 
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Diagram 4: Motorization rate in the recent years and estimation for the 

next 10 years. 
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The vehicle growth has surpassed the population increase 
trend and motorization rate which demonstrates the number 
of moving vehicles per 10000 population, will face an 
incremental trend in the coming years. The estimations show 
that this rate will double in the next 10 years.1 

Consideration of the number of traffic accidents and their 
consequent fatalities demonstrates that Iran is in the 
consolidation stage that is critical. All of the countries which 
succeeded in controlling and reducing traffic accidents and 
their consequent fatalities, were at this stage sometime. The 
studies in these countries demonstrate that if concordant inter 
– departmental actions develop and expand continuously in 
order to reach sustainable safety, a significant reduction of 
traffic accidents and their consequent fatalities will 
commence afterwards (trend A in diagram 5). But if 
provisional reductions in traffic accidents result in the belief 
that the problem of traffic accident has been solved and the 
efficiency of investments of organizations decreases and their 
actions continue inconsistently; after a few years, not only 
trend of the number of traffic accidents and their consequent 
fatalities will not be controlled, but also their incremental 
trend will strengthen (trend B in diagram 5). 

Variation of population and the number of moving vehicles in 
Iran confirm that if all the organizations involved in safety do 
not work concordantly within the framework of a 
comprehensive program in order to achieve sustainable safety 
at National Level, not only the current trend of consolidation 
and control of traffic accidents will not be maintained, but 
also the number of fatalities will increase. 

                                                 
1-Iran's motorization rate was 226 in 2008 and it estimeated that this rate will 

double (around 552) by 2018. 
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existing figures [2], the number of moving vehicles have 
increased accumulatively in recent years. The moving 
vehicles were more than 16 million at the end of 2008, 
motorcycles comprised more than 6 million of that. It is 
estimated that it will reach to more than 45 million by 2019. 
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Diagram 1: Road traffic fatalities trend (1994 – 2008) [1]. 

 

Furthermore, Iran has faced incremental rate of population 
growth as in the past 30 years Iran’s population has doubled 
(Iran had a population of 71 million at the end of 2008) [4]. 
In recent years, the rate of population growth has been 
controlled relatively and based on the results of 
“Comprehensive Transportation Studies in Iran”, it will be 
around %1.34 for the next 10 years. Estimations show that 
Iran’s population will be more than 77 million by 2019 [5]. 

                                                                                                     
rationing and its inductive effect in summer and severe cold in winter; and the 
other part (around %7) could be because of sustainable traffic safety 
improvement in the country [3].   

number of fatalities  

year 
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policies and programs. Due to the use of these studies 
(avoiding other countries’ mistakes) and efficient structures 
and measures in safety improvement, in a sustainable state, 
Iran can be introduced as a good example and model on the 
region level or even on the world over.  

Progressive countries in safety have succeeded to restrain and 
reduce traffic accidents, generally within strategic plans' 
framework. Similarly in Iran, if strategies are determined 
correctly and possess adequate financial / administrative 
support, they leave positive effects on road safety. Therefore, 
the Road Safety Commission Secretariat (RSCS) has 
provided the national road safety strategic plan for a ten year 
period (2010 – 2019) which was prepared through the 
accomplished studies in the country (including Iran's 
Comprehensive Road Safety Studies) and studies of other 
countries. This document has an important role in creation of 
inter - departmental cooperation and continuous movement 
toward sustainable safety. 

It is hoped that remarkable reduction in fatalities, injuries and 
damages of traffic accidents will be realized which is 
required taking responsibility by all the strata of society. 

 

2. Traffic Safety Situation in Iran 
Diagram 1 shows the fatality statistics of traffic accidents 
from 1994 to 2008. The number of the deceased in traffic 
accidents had an ascending trend until 2005. Since 2006, this 
trend was controlled relatively and in 2007 – 2008 there was 
a descending trend. In 2008, 23362 persons were killed in 
consequence of traffic accidents1. Whereas, according to the 
                                                 
1- The number of traffic accident fatalities had a remarkable reduction in 2007 

(%16), the major part of this could be because of various reasons such as fuel 
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1. Introduction 
Traffic accidents have become a social problem all around 
the world which conduce to death of lots of people and 
obtrude enormous costs upon the society. In Iran, which is on 
the stage of accumulative growth of vehicles and 
consequently the increase in number of traffic accidents and 
their costs, this issue should be considered much seriously.  

Each person is sui generis and irreplaceable. It is not 
acceptable that over 23000 persons of our citizens lose their 
lives and more than 700000 become injured every year1. The 
fatalities of traffic accidents are comparable with the number 
of martyrs of 8-year forced war (between Iraq and Iran)2. 

Consideration and investment in traffic safety, 
implementation of multi-lateral actions and essential 
measures to control and reduce accidents, must be envisioned 
in major policy making of the country as a priority. The 
importance of this matter can be found also from The Holy 
Quran where it says “who saves a life, he saves all the lives 
of the world.”3 

Road safety is a multi-lateral problem, so organizations can 
not override the ever increasing safety problem besetting the 
country on their own. Therefore, efficient cooperation of all 
the involved organizations is necessary.  

Global studies show that this situation can be changed and 
permanent improved safety can be achieved. This requires a 
powerful central organization which undertakes the 
responsibility of preparation and adoption of appropriate 
                                                 
1- Based on Health ministry statistics, 718007 Iranians were injured in traffic 

accidents in 1387 (2008).  
2- Over this period, 218767 Iranians were martyred (over 27000 individuals per 

year).  
3- Sura Maede, Verse 32.  
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(2010 – 2019) by taking advantage of the proposal presented 
by the Bureau of Technology and Safety Studies, results of 
Iran's Comprehensive Road Safety Studies, the experiences 
of progressive countries and viewpoints of all the NRSC 
members.  
 
This strategic plan was approved in the 31st session of the 
NRSC on September 22nd, 2009 and was notified through the 
notification No.11/113635 on December 7th, 2009 by the 
head of the NRSC. This document has an important role in 
developing coordination between involved organizations to 
achieve sustainable road safety.  
 
At the end, it is necessary to thank specially Mr. Mehran 
Ghorbani for the preparation management of this document 
and the other collaborators: Mr. Shahin Shabani, Mr. 
Hamidreza Safi, Mr. Mohsen Rahimi, Mrs. Kiandokht 
Kadkhodazadeh, Mr. Hormoz Zakeri, Ms. Leila Solouki and 
SWEROAD consultant engineering.  
 
It is hoped that remarkable reduction in fatalities, injuries and 
damages derived from traffic accidents will be realized that is 
required taking responsibility by all the strata of society. 
   

 
Nasser Pourmoalem 

Deputy of Education, Research and Technology 
& The Secretary of National Road Safety Commission 



 
Preface 
 
The role of transportation in different economic, political and 
social aspects of modern societies is significant. 
Transportation is one of the main principles for sustainable 
development of society. In fact, transportation network is 
closely in relation with economy, social justice and security. 
In the procedure of social and economic development of 
countries, there is a direct correlation between transportation 
improvement and economic growth rate. Transportation 
activities are among fundamental and infrastructural 
activities, necessary for economic improvement and 
reformation.  
 
Considering the high rate of road traffic accidents in Iran,  
one of the most important troubles for transportation                  
policy-makers and other involved authorities is safety 
promotion for all road users. Today, the society expends huge 
costs for road traffic accidents and their consequent fatalities 
and many efforts have been done; but the desired results have 
not been yet achieved. Whereas road safety issue needs an 
integrated management system, considering the lack of 
coordination between road safety measures, we decided to 
prepare proper safety strategy in order to achieve an 
integrated approach in national level. Progressive countries in 
road safety have succeeded to restrain and reduce traffic 
accidents, generally whitin strategic plans' framework. 
Similarly in Iran, if strategies are determined correctly and 
possess adequate financial / administrative support, they 
leave positive effects on road safety. Therefore, the Road 
Safety Commission Secretariat (RSCS) has provided the 
national road safety strategic plan for a ten year period                 
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